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La presente Invention conceme un vehicule a pedales, a trois ou quatre roues. 
De nombreux model es de vehicules a pedales a trois ou quatre roues out ete 
envisages. 

Les vehicules existants ne donnent toutefois pas parfaitement satisfaction. 

Certains ont en effet des empattements tres longs, imposes par le souhait de 
positionner le pedalier en arriere de Paxe de la ou des roues avant et de positionner le siege 
du conducteur devant Paxe de la ou des roues arriere s. Get empattement conduit a un 
vehicule peu maniable et dont Pencombrement est penalisant 

D'autres vehicules ont au contraire des empattements tres courts, rendus possible par 
le positionnement du pedalier en avant de Paxe de la ou des roues avant. Ces vehicules ont 
toutefois pour inconvenient important de ne pas offrir une tres bonne securite a Putilisateur 
ou aux tiers, compte tenu de la preeminence du pedalier sur Pavant du vehicule et de 
Pexposition des jambes de Putilisateur en cas d'accident De plus, ces vehicules n'offrent pas§ 

'TV 

une tres bonne stability dans les courbes serrees. £ 
Certains vehicules existants imposent a Putilisateur une position de conduite plus ou 4; 

moins allongee, guere confortable. f 
De plus, les vehicules existants ont des structures de chassis ne dormant pas? 

parfaitement satisfaction en teniae de rapport poids/rigidite 3 impliquant une fabrication 

relativement complexe, et ne permettant pas un montage facile des differents organes du 

vehicule. 

Les vehicules existants sont en outre soit depourvus de suspension, ce qui les rend 

guere agreables a utiliser, soit pourvus de suspensions peu performantes. 
Uinvention vise a renvSdier a Pensemble de ces inconvenients. 

Par ailleurs, les acheteurs potentials de ce type de vehicule peuvent desirer acheter 
soit un vehicule tricycle soit un vehicule quadricycle, et les vehicules existants sont soit 
d'un type soit de Pautre, sans possibility ^adaptation facile. II pourrait done etre interessant 
de disposer d ! un vehicule aisement transformable de tricycle en quadri cycle, ou 
inversement, a partir des memcs elements de base. L'invention a egalement pour objectif de 
repondre a ce besoin. 
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L'objectif principal de Hnvention est done de fournir un vehicule a empattement 
moyen, assurant une bonne protection des jambes de I'utilisateur et ayant de bonnes 
perfonnances de maniabilite et de stability dans les courbes. 

Un autre objectif de finvention est de fournir un vehicule ayant une structure de 
5 chassis de bon rapport poids/rigidite, de fabrication relativement simple et permettant un 
montage facile des differents organes du vehicule. 

Un objectif supplemental de Finvention est de fournir un vehicule dans lequel 
futilisateur a une position de conduite confortable. 

Un autre objectif encore de finvention est de fournir un vehicule ayant des 
10 suspensions performantes* 

L'invention a egalement pour objectif de fournir a vehicule rapidement et facilement 
transformable de tricycle en quadricycle, et inversement 

Pour atteindre au moins Tobjectif principal cite ci-dessus, le chassis du vehicule selon 
finvention comprend une poutre centrale et au moins un cadre horizontal, fixe du cote de 
15 favant de la poutre ; la poutre comporte differents organes du vehicule, en particulier la 
colonne de direction et un support de pedalier situe a hauteur de faxe des deux roues avant, 
ou legerement en avant ou en arriere de cet axe, et monte de telle sorte que chaque pedale 
soit situee d ! un cote lateral de la poutre, ladite poutre etant en outre reliee a la ou aux roues 
arrieres ; le ou les cadres ont des dimensions telles que les pieds et une partie des jambes de 
20 rutilisateur sont situes a I'interieur de ce ou ces cadres au cours du pedalage, ce ou ces 
cadres formant sur chaque cote lateral, deux longerons horizontaux superposes, sur 
lesquels est montee Tune des roues avant du vehicule. 

La poutre centrale permet un montage rigide des differents organes (direction, 
support de pedalier, roue(s) arriere(s)) du vehicule, sans gene pour le pedal age compte tenu 
25 de la position des pedal es de part et d'autre de la poutre, Cette poutre permet egalement le 
montage du pedalier a hauteur de Taxe des deux roues avant, ou legerement en avant ou en 
arriere de cet axe, 

Le positionnement du pedalier permet, conjointement a la presence du ou des cadres, 
de parfaitement protcger les jambes de rutilisateur en cas d'accident, de sorte que le 
30 vehicule selon Finvention est parfaitement securisant pour I'utilisateur. 



* 
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Le ou les cadres permettent en outre, grace aux deux longerons superposes qu'ils 
forment sur chaque cote lateral du vehicule, un montage resistant des roues avant de ce 
_ vehicule. 

De preference, le vehicule comprend un fauteuil monte sur la poutre, conforme pour 
recevoir l'utilisateur dans une position substantiellement assise, legerement basculee vers 
l'arriere. 

Ce fauteuil recoit l'utilisateur dans une position de conduite confortable, en avant de 
la ou des roues arrieres. L'empattement du vehicule reste ainsi limite, avec une repartition 
des masses tres favorable. 

Avantageusement, chaque cote lateral d'un cadre comprend un triangle de suspension 
monte pivotant par rapport a lui autour d'un axe longitudinal, les deux triangles situees d'un 
meme cdte etant relies a une piece comportant la roue, et un amortisseur etant place entre 
cette piece et 1'un des longerons du ou des cadres. 

Le vehicule selon l'invention comprend ainsi une suspension avant particulierement § 
perfomiante. j 

h - 1" 

De preference, les roues arriere sont montees sur un bras relie de maniere pivotantCi 
au niveau de l'extremite arriere de la poutre de telle sorte que ce bras puisse osciller dans un - 
plan vertical, un amortisseur etant place entre ce bras oscillant et la poutre. 

Le vehicule comprend ainsi egalement une suspension arriere performante. 

Avantageusement, dans ce cas, le vehicule comprend une transmission primaire 
formee par une chame s'etendant entre au moins un plateau du pedalier et au moins un 
pignon coaxial a Taxe de pivotement du bras oscillant, et une transmission secondare 
formee par une chaine s'etendant entre au moins un pignon solidaire en rotation du ou des 
pignons de la transmission primaire et au moins un pignon solidaire en rotation de la ou des 
roues arrieres. 

Le bras arriere peut ainsi osciller sans incidence sur la transmission. 

De preference, la poutre, ou le bras arriere oscillant, comprend un alesage transversal 
pouvant recevoir soit un arbre court de support d'une roue arriere unique, soit un arbre long 
pouvant recevoir deux roues. 
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II est ainsi possible de realiser soit un vehicule tricycle, soit un vehicule quadricycle 
simplement en mettant en place sur la poutre ou le bras arriere soit ledit arbre court soit 
ledit arbre long. 

Le vehicule peut comprendre au moms un frein a disque, en particulier un frein a 
5 disque sur chaque roue avant. 

Le vehicule peut comprendre une colonne de direction inclinee, et, avantageusement 
des moyens de reglage de la longueur et/ou de l'inclinaison de cette colonne de direction. 

L'invention sera bien comprise, et d'autres caracteristiques et avantages de celle-ci 
apparaitront, en reference au dessin schematique annexe, lequel represente, a titre 
1 0 d'exemple non limitatif, une forme de realisation preferee du vehicule qu'elle concerne. 

Les figures 1 et 2 en sont des vues en perspective, sous deux angles differents ; 
la figure 3 est une vue en perspective, a echelle agrandie, de la partie avant de son 
chassis, de ses roues avant et de son systeme de direction ; 

la figure 4 est une vue de detail, en perspective, de Tune de ses suspensions avant ; 
1 5 la figure 5 est une vue en perspective de son systeme de direction ; 

la figure 6 est une vue agrandie, en eclate, d'une partie de ce systeme ; 
la figure 7 est une vue en perspective, a echelle agrandie, d'une transmission primaire 
qu'il comprend ; 

les figures 8 et 9 sont des vues en perspective, sous deux angles differents et a echelle 
20 agrandie, de la partie arriere de son chassis ; 

la figure 10 est une vue en perspective du montage de la roue arriere dan s le cas d'un 
vehicule tricycle, et 

la figure 1 1 est une vue en perspective, a echelle agrandie, de la partie avant de son 
chassis, de ses roues avant et de son systeme dc direction, selon une variante de realisation. 
25 Les figures represented un vehicule 1 a pedales ayant quatre roues 2 et comprenant 

un chassis 3, une direction 4, un siege 5, une transmission primaire 6 et une transmission 
secondaire 7. 

Les roues 2 sont, dans l'exemple represente, a rayons et a pneumatiques ; elles 
pourraieni toutefois etre de toute autre type. 
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Le chassis 3 comprend una poutre centrale 10, deux cadres horizontaux superposes 
11, 12 et un bras arriere oscillant 13. 

„ La poutre 10 est fonnee par un caisson de section rectangulaire et delimite des faces 
superieure., inferieure et laterales. 
5 Comme le montrent plus particulierement les figures 3 et 6 5 la poutre 10 comprend 

essentiellement, de Favant vers I'arriere, une plaque 1 5 assurant sa fermeture a 1'avant, des 
pieces avant 16 de fixation des cadres 11, 12 a la poutre 10, respectivement au niveau des 
faces superieure et inferieure de ce poutre, une fenetre 17 de passage de la colonne de 
direction 45 5 un palier 18, une platine 19 de montage de la colonne de direction 45, des 

10 pieces arriere 20 de fixation des cadres 11, 12 a la poutre 10, un galet 21, visible sur la 
figure 7, de guidage de la chame 38 (simplement schematisee) faisant partie de la 
transmission primaire 6, deux cheminees 22 de reception d'une colonne de support du siege 
5, et un palier 23 de montage du bras 13. - % 
La plaque 15 est visible sur les figures 5 et 6. Elle comprend six trous pour son $ 

1 5 montage sur la poutre 1 0 et forme une partie 25a d'un siege spherique. L'autre partie 25b de ii 
ce siege est amenagee par des pieces 26 fomiant un collier, engagees sur Fextremite 7 
inferieure de la colonne de direction 45. La plaque 15 et les pieces 26 comprennent des £ 
trous pour le montage des pieces 26 sur la plaque 15, avec emprisonnement entre elles 
d'une portion spherique 5 1 amenagee sur la colonne de direction 45. 

20 Le palier 1 8 est boulonne sur la paroi superieure de la poutre 10 et re?oit un pedalier 

2 7 de type classique, aunou piusieurs plateaux, trois plateaux dans l'exemple represent^ 
comme le montre la figure 7. La paroi superieure de la poutre 10 est percee d'une serie de 
trous permettant le montage du palier 18 selon piusieurs positions sur la poutre 10 et done 
de regler la position du pedalier 27 selon la morphologic de I'utilisateur, 

25 La platine 19 est egalement dans l'exemple representee boulonnee a la paroi 

superieure de la poutre 10 (elle pourrait etre fixee par tout autre moyen ? par exemple etre 
soudee). Elle vegoil unejambe de force lelescopique 28 montee pivotante par rapport a elle. 
Cette jambe de force 28 est fonnee d'un tube exterieur et d'un tube interieur et est reglable 
en longueur au moyen d'un collier 29 venant serrer Pextremite de I'element exterieur sur 



ier depot 



6 

1'element interieur. La jambe de force 28 forme un palier a son extremite superieure dans 
lequel est engagee la eolonne de direction 45. 

Les cherainees 22 sent soudees a la paroi superieure de la poutre 10, et le palier 23 est 
boulonne (ou pourrait etre soude) a l'extremite arriere dc cette poutre grace a des trous qu'il 
5 comprend, visibles sur les figures 8 et 9. 

Les cadres 1 1, 12 sont positionnes par rapport a la poutre 10 de telle sorte que leur 
axe longitudinal median coincide avec l'axe longitudinal median de la poutre, et ont des 
dimensions telles que les pieds et le bas des jambes de l'utilisateur soient situes a l'interieur 
du perimetre qu'ils delimitent lors du pedalage. Ces cadres 11, 12 forment des cotes 
10 longitudinaux paralleles a l'axe longitudinal du vehicule 1 et comprennent, ainsi que le 
montre particulierement la figure 4, des paires de pieces de montage 30 formant des chapes, 
pour le montage pivotant de triangles de suspension 31 de chaque roue avant 2. 

Le cadre 1 1 superieur comprend de plus, entre chaque pake de pieces 30, une piece 
de montage 32 formant une chape, pour le montage pivotant de l'extremite d'un amortisseur 
15 33, l'autre extremite de cet amortisseur 33 etant montee pivotante au niveau d'une chape 34 
solidaire de Tangle saillant du triangle 3 1 inferieur, comme le montre la figure 4. - 

Le cadre 1 1 superieur est en outre interrompu au droit du passage de la chaine 38 que 
comprend la transmission primaire 6, et recoit une piece tubulaire 35 delimitant un passage 
pour le brin superieur de cette chaine 38. 
20 La figure 4 montre en detail Tune des suspensions avant du vehicule 1. Les deux 

triangles 3 1 comprennent des rotules 40 au niveau de leurs angles saillants, delimitant des 
trous coaxiaux dans lesquels est montee pivotant un support de roue 41 . Chaque support de 
roue 41 comprend un frein a disque 42 et comporte une tige 43 faisant saillie vers I'avant du 
vehicule 1, sur l'extremite de laquelle s'articule une extremite d'une tige de direction 46. 
25 La figure 5 montre l'ensemble du systeme de direction, lequel comprend, outre la 

eolonne de direction 45, la jambe de force 28 et deux tiges de direction 46 telles que 
precitees, un guidon en U 47 equipe de commandes de frein 48 et de changement de 
vitesses 49, de types connus. 
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La colonne de direction 45 est formee par deux tubes telescopiques, pouvant etre 
Immobilises dans utie position donnee au moyen d'un collier 50 venant serrer I'extremite du 
tube exterieur sur le tube interieyr. 

Comme le montre plus particulierement la figure 6, I'extremite du tube exterieur 
5 forme la portion spherique 51 precitee et comprend un cane 52 terminal. La portion 
spherique 51 est destinee a etre emprisonnee, avec possibility de pivotement, entre les 
surfaces 25a, 25b formant siege de la plaque 15 et des pieces 26, pour permettre de guider 
le pivotement de la colonne de direction 45 tout en autorisant le reglage de rinclinaison de 
celle-ci au moyen de la jambe de force 28, Le carre 52 est quant a lui destine a etre relie, au 
10 moyen d'une vis (non representee) engagee dans une rondelle 53, a une piece 54 formant 
levier, avec calage en rotation. Cette piece 54 re<?oit deux pivots 55 solidaires des 
extremites des deux tiges de direction 46, les autres extremites de ces tiges 46 etant 
articulees sur Fextremite des tiges 43, comme decrit precedemment ^ 

Les figures 7 a 9 montrent que la transmission primaire 6 comprend, outre le pedalie^ 
15 27, la chaine 38 et le gaiet 21, une serie de pignons 56 de differents diametres et un; 
derailleur 57 de type classique, porte par une piece de support 58. Cette piece de support 5$ 
est fixee sur la face superieure du palier 23. Les pignons 56 sont cales sur I'extremite de 
I'arbre assurant le montage du bras 13 a pivotement sur le palier 23, cet arbre comprenant 
sur son autre extremite un pignon 60 cale sur lui, faisant partie de la transmission 
20 secondaire 7, visible sur la figure 9. 

Le bras 13 est forme par une poutre en caisson 61, recevant deux pieces 62, 63 a ses 
extremites. 

Comme le montre la figure 9, la piece 62 destinee a etre assemblee au palier 23 forme 
une chape pour son montage sur ce palier 23, tandis que la piece 63 forme, comme le 
25 montre la figure 10, un alesage 64. Cet alesage 64 peut recevoir soit un arbre long 65 
portant deux roues 2 arrieres, soit un arbre court 66 portant une seule roue arriere. 

Sur sa face superieure, le bras 13 re?oit une piece de montage botilonnee 70, formant 
une chape, sur laquelle est montee pivotante I'extremite d'un amortisseur 71. L'autre 
extremite de 1'amortisseur 71 est montee pivotante dans une chape que forme une piece de 
30 montage 72 fixee sur une embase carree inclinee que forme le palier 23, La paroi superieure 
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de la poutre 61 est percee d'une serie de trous permettant le montage de la piece 70 selon 
plusieurs positions sur la poutre 61 et done de regler i'inclinaison de ramortisseur 71 et par 
consequent la raideur_.de la suspension arriere que forment les pieces 70 et 72 et 
ramortisseur 71, ainsi que la hauteur de 1'arriere du vehicule. 

L'arbre 65 ou 66 comprend, cale sur lui, un pignon 75 faisant partie de la transmission 
secondaire 7 5 ce pignon 75 et le pignon 60 engrenant avec une chaine 76 (simplement 
schematisee). L'arbre 65 ou 66 recoit egalement un disque de frein 80, 1'etrier 81 du frein 
etant monte sur la piece 63. 

Comme cela est visible sur la figure 7, le siege est monte sur une platine 85 elle- 
meme portee par un tube 86 apte a etre engage a coulissement dans Tune ou l'autre des 
cheminees 22 et a etre immobilise par rapport a cette cheminee 22 au moyen d'un collier de 
serrage 87. Ce tube 86 est lui-meme relie de maniere coulissante a la platine 85, selon la 
direction avant-arriere de celle-ci, et avec possibility de blocage dans une position 
determinee. 

Ces dispositions forment des moyens qui permettent de regler la hauteur du siege 5 
selon la position du tube 86 dans la cheminee 22 dans laquelle ce tube est engage, ainsi que 
la position longitudinale de ce siege 5, selon la cheminee 22 uiilisee et selon la position 
relative du tube 86 et de la platine 85. 

La figure 11 montre une variante de realisation du vehicule 1. Les elements deja 
decrits qui se retrouvent dans cette variante sont designes par les memes references 
numeriques et ne sont pas a nouveau decrits. 

Dans ce cas, le vehicule 1 comprend un cadre 1 10 unique en remplacement des cadres 
11 et 12 decrits plus haut, et chaque c6te lateral de ce cadre 110 forme deux longerons 
horizontaux superposes 111, 112 permettant de la meme maniere que decrit 
precedemment, le montage des triangles 31 et de ramortisseur 33. 

Comme cela apparait de ce qui precede, l'invention fournit un vehicule a pedales, a 
trois ou quatre roues., presentant de nombreux avantages par rapport aux vehicules 
homologues de la technique anterieure. En particulier, ce vehicule a un empattement 
moyen. assure une bonne protection des jambes de i'utilisateur et a de bonnes performances 
de maniabilite et de stabilite dans les courbes. Ce vehicule a de plus des suspensions 
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performantes, permet une position de conduite confortable, et a une structure de chassis 3 
de bon rapport poids/rigidite, relativement simple a fabriquer, et permettant un montage 

facile des differents organes du vehicule_ v 

II va de soi que Pinvention n'est pas limitee a la forme de realisation decrite ci-dessus 
a titre d f exemple mais qu'elle s'etend a toutes les formes de realisations couvertes par les 
revendications ci-annexees. 
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REVENDICATIONS 

1 - Vehicule a pedales, a trois ou quatre roues, caracterise en ce que son chassis (3) 
comprend une poutre centrale (10) et au moins un cadre horizontal (11, 12), fixe du cote de 
Tavant de la poutre (10) ; la poutre (10) comporte differents organes du vehicule, en 

5 particulier la colonne de direction (45) et un support (18) de pedalier (27) situe a hauteur de 
1'axe des deux roues (2) avant, ou legerement en avant ou en arriere de cet axe, et monte de 
telle sorte que chaque pedale soit situee d'un cote lateral de la poutre (10), ladite poutre (10) 
etant en outre reliee a la ou aux roues (2) arrieres ; le ou les cadres (11, 12) ont des 
dimensions telles que les pieds et une partie des jambes de rutilisateur sont situes a 
10 Hnterieur de ce ou ces cadres au cours du pedalage, ce ou ces cadres formant, sur chaque 
cote lateral, deux longerons horizontaux superposes, sur lesquels est montee Tune des roues 
(2) avant du vehicule. 

2 - Vehicule selon la revendication 1, caracterise en ce qu'il comprend un fauteuil (5) 
monte sur la poutre (10), conforme pour recevoir rutilisateur dans une position 

15 substantiellement assise, legerement basculee vers Parriere. 

3 - Vehicule selon la revendication 1 ou la revendication 2, caracterise en ce que 
chaque cote lateral d ! un cadre (11, 12) comprend un triangle de suspension (31) monte 
pivotant par rapport a lui autour d'un axe longitudinal, les deux triangles (31) situees d'un 
meme cote d'un cadre etant relies a une piece (41) comportant la roue (2), et un amortisseur 

20 (33) etant place entre cette piece (41) et Fun des longerons du ou des cadres (11, 12). 

4 - Vehicule selon Tune des revindications 1 a 3, caracterise en ce que les roues (2) 
arriere sont montees sur un bras (13) relie de maniere pivotante au niveau de l'extremite 
arriere de la poutre (10) de telle sorte que ce bras (13) puisse osciller dans un plan vertical, 
un amortisseur (71) etant place entre ce bras oscillant et la poutre (10). 

25 5 - Vehicule selon la revendication 4, caracterise en ce qu'il comprend une 

transmission primaire (6) formee par une cha'ine (38) s'etendant entre au moins un plateau 
du pedalier (27) et au moins un pignon (56) coaxial a 1'axe de pivotement du bras oscillant 
(13), et une transmission sccondaire (7) formee par une chaine (76) s'etendant entre au 
moins un pignon (60) solidaire en rotation du ou des pignons (56) de la transmission 

30 primaire (6) et au moins un pignon (75) solidaire en rotation de la ou des roues (2) arrieres. 
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6 Vehicule selon 1'une des revendications 1 a 5, caracterise en ce que la poutre (10), 
ou le bras arriere osciliant (13), comprend un alesage transversal (64) pouvant recevoir soit 
un arbre coiut (66) de support d f une roue amere (2) unique, soit un arbre long (65) pouvant 
recevoir deux roues (2). 

7 - Vehicule selon Tune des revendications 1 a 6, caracterise en ce qu'il comprend 

une colonne de direction (45) inclinee 

8 - Vehicule selon la revendication 7 9 caracterise en ce qu r il comprend des moyens 
(28, 29, 50) de reglage de la longueur et/ou de rinciinaison de la colonne de direction (45). 

9 _ Vehicule selon Tune des revendications 1 a 8 9 caracterise en ce que la poutre (10) 
10 comprend une serie de trous permettant de regler la position du pedalier (27) selon la 

morphologic de Tutilisateur. 

10 - Vehicule selon Tune des revendications 4 a 9, caracterise en ce que le bras (13) 
comprend une serie de trous permettant de regler rinciinaison de Tamortisseur (71) et j^x 
consequent la raideur de la suspension arriere que forme cet amortisseur, ainsi que ga 

ft 

15 hauteur de l'arriere du vehicule. % 

11 - Vehicule selon 1'une des revendications 1 a 10, caracterise en ce qu'il comprend 
des moyens (85 a 87) permettant de regler ia hauteur du siege (5) ainsi que la position 
longitudinale de ce siege (5). * 
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